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La navigation maritime en Seine
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TIRANT D’EAU (T.E.)
Enfoncement du navire dans U'eau.

CHENAL

Zone plus profonde aménagée
dans une riviere ou tout autre
endroit resserré aménagé pour le
passage des navires.
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SI LES NAVIRES N’ACCOMPA-
GNAIENT PAS LA MAREE,

LE TIRANT D’EAU MAXIMAL
DE NAVIGATION SERAIT

DE 5,50 M A LA MONTEE
COMME A LR DESCENTE.

Les navires parcourent la Seine en empruntant une zone de
profondeur controlée, appelée chenal de navigation. Pour les ports
de fond d’estuaire en particulier, Uoptimisation des performances
du chenal dépend d’une part de la bonne tenue des fonds et d’autre
part de lutilisation la plus judicieuse possible de la marée. Le choix
de Uheure des transits et des vitesses des navires lors de leur
parcours du chenal est déterminant.

LA MAREE EN SEINE

La baie de Seine est le lieu d'une marée d’amplitude trés importante ; prés de 7men
vives eaux a l'entrée de l'estuaire, cette onde remonte le fleuve sur 140 km jusqu’au
barrage de Poses (40 km en amont de Rouen). Lamplitude a Rouen est encore d'un peu
plus de 3 m.

LA NAVIGATION EN SEINE AVEC LA MAREE

Afin d'optimiser les profondeurs du chenal, les navires remontent la Seine en accom-

pagnant la marée. Les différentes étapes d'aménagement du chenal de navigation ont

permis d'obtenir les résultats suivants :

© alamontée vers Rouen, un tirant d’eau garanti de 10,70 m ;

© a la descente vers la mer, un tirant d’eau garanti de 10,30 m (chiffre différent de la
montée car le navire n‘accompagne pas la marée de la méme maniére).
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Typiqguement, les navires montant a Rouen commencent leur transit en estuaire au
moment de la pleine mer. Ils ajustent leur vitesse sur la vitesse de propagation de la
marée (de l'ordre de 12 nceuds - 20 km/h) et atteignent ainsi Rouen en 6 heures, en ayant
bénéficié tout au long de leur parcours du maximum de hauteur d’eau disponible.

Cette utilisation de la marée permet a des navires déchargeant a Rouen (import) d'ac-

céder au port de Rouen avec un tirant d’eau de 10,70 m pour 97 % des marées et 11m
pour 75% des marées (marées de forte amplitude).
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Ligne d'eau rencontrée afeuncy,

) 3 heures plus tard,
le navire est a Caudebec

o) Apres 6 heures,
le navire est a Rouen

Nota : cette figure présente les moments clefs du parcours des navires :

- la ligne bleue — représente la trajectoire de la ligne de flottaison du navire ;
- le trait orange — symbolise le tirant d’eau du navire ;
- la ligne bleue en pointillé ---- représente la trajectoire de la quille du navire.
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Pour la descente de Rouen vers la mer, le navire cherchera a se situer au point le plus
profond du fleuve lorsqu’il rencontrera la basse mer. Le navire quittera la zone rouen-
naise a la pleine mer, adaptera sa vitesse pour se situer a la basse mer la ou le fleuve
est le plus profond (a mi-parcours, en aval de Caudebec en Caux), puis se présentera
en estuaire a la pleine mer suivante.

Cette manceuvre, différente de la montée a Rouen, permet a des navires chargeanta Rouen
(export) de partir avec un tirant d’eau allant jusqu’a 10,30 m pour 97% des marées.

Pour la descente de Port-Jéréme (plus en aval) vers la mer, le navire navigue « sur la
pleine mer », et donc son tirant d’eau a la descente est égal a celui de la montée. En
pratique, la montée et la descente pour Port-Jérome autorisent des tirants d'eau de
10,70 m pour 97% des marées et 11 m pour 75% des marées.
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Plan d'eau

) Départ du navire de Rouen Quille
a la fin de la pleine mer

.

’—N Ligne d'eau rencontré:

3 heures plus tard,
le navire est a Caudebec

® Aprés 6 heures,\‘//
le navire est a I'estuaire
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La Navigation Maritime en Seine
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LE GAIN EN CHARGEMENT LIE AU PROJET D’AMELIORATION
DES ACCES MARITIMES

Cette utilisation de la marée permet ainsi aux navires de catégorie « Handysize », d’un
tirant d’eau de 10 - 11 m, de naviguer jusqu’au port de Rouen.

Avec une amélioration des accés maritimes de 1 m, les navires de catégorie « Handy-
max », d'un tirant d’eau de 11 - 12 m, pourraient charger et décharger leur marchandi-
ses aux installations du port de Rouen.

Le schéma ci-dessous illustre ce gain en chargement pour trois exemples de trafic :
essence, gazole et blé (Réf. 97% des marées).
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© pour U'exportation d’essence a partir de Port-Jérome, le programme d’'amélioration
des acces maritimes permettrait de charger completement les Handymax trans-
portant aujourd hui 35 000 tonnes qui réalisent ces exportations ; le gain en tonnage
transporté est de 5 000 tonnes, soit 14%.

© pour limportation de gazole a Rouen, les Handysize transportant aujourd’hui
30 000 tonnes pourraient étre remplacés par des Handymax, avec un gain en ton-
nage transporté de 10 000 tonnes, soit 33%.

© pour 'export de blé a partir de Rouen, les Handysize aujourd’hui partiellement char-
gés a 30 000 tonnes pourraient l'étre complétement, soit un gain de 5 000 tonnes,
soit 17%. De plus, les Handymax seraient en capacité d’'emporter un chargement de
45000 tonnes ; cela représenterait un gain de tonnage transporté de 15 000 tonnes,
soit 50%.
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